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OPIS TECHNICZNY

dla projektu przebudowy drogi powiatowej nr 4510E relaciji
Dzietrzkowice — Lubnice — Bolestawiec — gr. woj. wikp. (Opa  tow)
na odcinku od ko nhca mostu w miejscowo $ci Podbolestawiec
do skrzy zowania z dro ga powiatow g nr 4714E
w miejscowo sci Bolestawiec

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie spadzono na zlecenie Starostwa Powiatowego w
Wieruszowie w zwizku z koniecznécia docelowej poprawy bezpieardwa ruchu
na drodze powiatowe] nr 4510E w miejscaaioBolestawiec i Podbolestawiec,
od km 0+000,00 do km 1+000,00.

Jako podstawdo opracowania projektu przyp nas¢pujace materiaty:

- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracogvprojektu,

- mag; sytuacyjno-wysoksiowa w skali 1:500 w postaci numerycznej,
- mag; ewidencji gruntow,

- techniczne badania nawierzchni drogi,

- techniczne badania podegruntowego,

- normy pastwowe i branowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespojdRtanta.

1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mape dla celow projektowych w skali 1:500 wykonaty ,GEHRIROJEKT”
Pomiary Geodezyjne i Kartograficzne Piotr Domagath, Wroctawska 3/3,
63-600 Kepno, NIP 619-108-02-59

Mapa jest aktualna i pwiadczona na wtdrnikach przez $i@dek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej Powidlieruszowskiego na dzie
08.10.2008r. Niwelacje wykonano w oparciu aigsaowa 0oSnowe Wysokaciowa
poziom odniesienia ,Kronsztadt”. Uktad wsp@dnych ,,1965”. Mapa wykonana
zostata na podstawie pomiaru terenowego z digitgjiznap zasadniczych w skali
1:1000.Uktad wspotrdnych ,1965”. Mapa wykonana zostatla na podstawie
pomiaru terenowego z digitalizacji map zasadnicayckali 1:1000.

Granice dzialek wniesiono zgodnie ze stanem ewjdgnmtow.

2. LOKALIZACJA

Projektowana przebudowa drogi zlokalizowana jest omgu drogi
powiatowe] nr 4510E na odcinku odrdaa mostu w miejscovwéoi Podbolestawiec
do skrzyowania z drog powiatows nr 4714E w miejscowdti Bolestawiec, na
terenie gminy Bolestawiec, w powiecie wieruszowskim przebiega przez
miejscowd¢ Bolestawiec i Podbolestawiec.

Inwestycja realizowana jest w istrieym pasie drogowym.

Na zahczonej mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanigegtowanej
rozbudowy oraz tereny przylegte.
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3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w terenie zurbanizowar(zabudowanym) po
istniegcym terenie - pas drogowy drogi powiatowej nr 45MEaz z poboczami
gruntowymi, chodnikiem z nawierzchni bitumicznejytpbetonowych, zjazdami i
rowami. W miejscowfci Bolestawiec droga posiada dwie jezdnie o
jednokierunkowym ruchu na diugm ok. 355m. W miejscowsi Podbolestawiec
usytuowany jest na rzece Rne most o konstrukcji belkowej spone;,

4 przstowy (nie obgty zakresem niniejszego opracowania). Obszar wizdfogi
ma niejednolity charakter zagospodarowaniaytkowania.
Droga biegnie przez tereny zabudowane — zabudowwaawmieszkaniowa.

3.1. Przekréj poprzeczny

Parametry techniczne istriegj drogi powiatowejsnastpujace:

- jezdnia o szeroki - 5,0m ;08,
- jednostronne pobocze gruntowe -~1,0mdo 1,5m,
- spadki poprzeczne: - ~2%.

Przekrdj jezdni daszkowy, na tukach jednostronnywieezchnia drogi
zdeformowana i zniszczona.

3.2. Odwodnienie

Droga na projektowanym odcinku odwadniana jestes@awo
powierzchniowo na pobocza gruntowe, a dalej dolpgtych szcatkowych rowow
drogowych otwartych, odcinek rynku w Bolestawcu adwiany grawitacyjnie,
rejon skrzgowania drogi powiatowej nr 4510E z dsogowiatows nr 4714E
odwadniany jest do istniggych  wpustow kanalizacji deszczowej
(ul. Wieruszowska).

3.3. Skrzyzowania z drogami bocznymi

Skrzyzowania wystpujace na projektowanym odcinku skrzyzowaniami
zwyktymi.

- S-1 km 0+600,22 strona lewa — skrawanie z ulig Ciemry,

- S-2 km 0+641,14 strona prawa — skiayanie z drog prowadzaca do Gsrodka
Stary Miyn i ulicy Kilinskiego,

- S-3 km 0+841,39 strona lewa — skrawanie z drog gminm — ulica Kacielna,

- S-4 km 0+841,48 strona prawa — skiawanie z drog gminm — ulica Prosta,

- S-5 km 0+970,89 — skrzgwanie z drog powiatows nr 4714E.

3.4. Stan istniejacej nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku efgym projektem jest w ztym stanie
technicznym. Jej wygtl jest zrGgnicowany i niejednorodny.

Na nawierzchni widoczneadiczne slady remontow cgstkowych. Spkania
siatkowe, poprzeczne oraz poghe wystpuja ha 50% powierzchni nawierzchni
drogi. Krawedzie jezdni wykazw bardzo liczne ubytki, deformacje, oraz
obtupania.
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Nierowndci podtwzne i poprzeczne stwaraajiebezpieczgstwo zaréwno dla
zmotoryzowanych uczestnikoéw ruchu drogowego jala ipideszych.

Brak prawidtowego odwodnienia drogi powoduje powstaie zastoisk wody
na drodze i negatywnie wptywa zaréwno na ruch pieszak i ruch pojazdéw.

3.5. Istniejace obciazeniesrodowiska

Na omawianym odcinku drogi €ato wystpuja zaktdcenia w ptynnei ruchu
spowodowane zdeformowan nawierzchri. Znacacy wptyw na klimat
akustyczny ma stan techniczny nawierzchnik@pia i wykruszenia nawierzchni
powoduj zwickszenie emitowanego hatasu oraz drgazez poruszage St po
drodze pojazdy. Brak plyndoi ruchu powoduje rownie nadmiern emisg
zanieczyszcze zwiazanych z wydzielaniem spalin przez rury wydechowe
pojazdow.

3.6. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okélono na podstawie analizy bada
istniejacego terenu wykonanych w lipcu 2008r. przez ,PRpio ZUP-K”.

Warunki gruntowe

W ramach prac terenowych odwiercono cztery gralinicowe
geotechniczne otwory badawcze debgikasci 3,0m ppt.

Na podstawie badastwierdzonoze na odcinku drogi:

Odcinek Rodzaj gruntu podta Grupa nanasci
od km do km
0+000 0+250 Ps// N zanieczyszczony G-3
czesciami organicznymi
Py zanieczyszczony egciami
0+250 0+500 organicznymi G-3
Py//Gp zanieczyszczony
0+500 1+000 czesciami organicznymi G-3
0+000 0+300 Py//Gp zanieczyszczony G-3
skrzyzowanie ul.11 listopada czesciami organicznymi

Stwierdzony poziom wody gruntowej najezaliczy¢ do stanowsrednio-
wysokich.

Na calej diugéci przebudowywanej drogi wygiuja korzystne warunki
gruntowe dla budownictwa drogowego.

Na podstawie warunkéw gruntowo-wodnych petyjnas¢pujace kategorie
gruntu: G-3.

Proste warunki gruntowe.
Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza.
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3.7. Urzadzenia obce

W obrbie projektowanej rozbudowy drogi zlokalizowane s
- doziemna sietelekomunikacyjna t, tm
- doziemna sietelekomunikacyjnasviattowéd) tt,
- sig¢ wodocagowa wo100, wo 110,
- sig kanalizacji sanitarnej ks 200,
- naziemna i doziemna gienergetyczna eN,

Wyzej wymienione uzbrojenie nie koliduje z projektowanzbudow drogi
powiatowej nr 4510E.

Istniepcy kabel telekomunikacyjny w miejscach skiawania z drog i
rowami i zjazdami nalgy zabezpieczy rurami ostonowymi dwudzielnymi HPED o
srednicy 130mm.

Istnieacy kabel energetyczny w miejscach skiayania z drog nalery
zabezpiecz§ rurami ostonowymi dwudzielnymi HPEDs$oednicy 130mm.

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Podstawowy zakres inwestycji polegaj na przebudowie odcinka drogi
powiatowej nr 4510E w miejscowaach Bolestawiec i Podbolestawiec obejmuje:

- przebudow istniepcych chodnikéw,

- budowe odcinkasciezki rowerowej z maliwoscia ruchu pieszych o szerol®
2,5m od kaca mostu do skrzpwania z ul. 11-go listopada,

- przebudow skrzyzowan z drogami gminnymi,

- przebudow skrzyzowania zwyktego z dragpowiatowa nr 4714E na rondo w
miejscowdci Bolestawiec,

- przebudow zjazddw,

- poszerzenie nawierzchni do szerétid®,0m (na szlaku),

- wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu w terebszaru zabudowanego,

- wykonanie odwodnienia do istmaegj i projektowanej kanalizacji deszczowej,

- wykonanie wzmocnienia konstrukcji istriegj nawierzchni bitumicznej wraz

z wykonaniem nowej nawierzchni bitumicznej na catijigasci i szerokdci

przebudowywanego odcinka drogi,

- wykonanie i uzupetnienie oznakowania poziomegmnhowego.

4.2 Parametry techniczne drogi, zjazdéw, chodnikbw i @gu pieszo-
rowerowego.

Projektowana rozbudowa drogi posiada parametry niezhe zgodne
z Rozporzdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdaia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim pawinodpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. #30

= kategoria drogi - powiatowa,
» klasa techniczna -Z,

= obcigzenie - 115 kN/Q

= kategoria ruchu - KR 4,
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= predkos¢ projektowa - = 40 km/h, teren zabudowany,
= przekr@j poprzeczny - jednojezdniowy o dwoelsgch ruchu
(po jednym dlazkkego kierunku ruchu),

= szeroka¢ drogi -6,0—7,5m,
» szeroké¢ chodnika 2,0m,
» szerokd¢ ciagu pieszo-rowerowego -2,5m,
= szerokd@¢ pobocza - min. 1,0m,
= spadek poprzeczny:

droga - min. 2,0%,

chodniki - min. 2,0%,

sciezka rowerowa - 2,0%,

pobocze 6,0%,
= pochylenie podine niwelety dostosowane do aktualnej niwelety

dr. patawej, terendw przylegtych
posesfz drog poprzecznych.

Trasa w planie

Trasa w planie przebie§abedzie generalnie po istnigym sladzie drogi,
a projektowana ©jest wpisana w jej istniggy przebieg. Trasa w planie sktada si
z odcinkow prostych, tukdw poziomych, krzywych optych przejciowych.

W ramach niniejszego projektu przewidziano przebudskrzyzowania
zwykiego drogi powiatowej nr 4510E z depgowiatows nr 4714E na rondo
.mate”.

4.3 Przekr6j normalny

Przekrdj normalny drogi, chodnikéwgciezki rowerowej z maliwoscia ruchu
pieszych i zjazdow obejmuje wykonanie rob6t drogowy odwodnienia korpusu
drogi dla rozwizania docelowego. Parametry techniczne drogi, dkodn
zjazdow podano w pkt. 4.2.

Chodnik

W celu poprawy bezpieciastwa ruchu pieszych wzdiuprzebudowywanej

drogi powiatowej nr 4510E zaprojektowano przebug@tniepcych chodnikow.

Projektuje s chodniki o catkowitej szerokoi min. 2,0m z betonowej

kostki brukowej (ksztatt dwuteowy) grufim 8cm koloru szarega obramowaniu
z obrzey betonowych 8x30cm. Obrza naley ustawt na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4. (Dopuszczagdbkalne zwzenie chodnika do 1,25m szerakd.

Chodnik naley wykona& na podbudowie z gruntu stabilizowanego

cementem o Rm=1,5MPa gr. 15cm.

Od strony drogi powiatowej nr 4510E projektuje sstawienie krawznika
15x30cm na tawie betonowej z oporem z betonu BEbpitejciach dla pieszych
oraz przebudowywanych zjazdach projektugeadinizy¢ kraweznik do 2cm ponad
poziom nawierzchni. Spadek poprzeczny projektowanego chodnika jest
jednostronny i wynosi 2% w kierunku jezdni. Na imttach poza przégiami dla
pieszych, gdzie chodniki przylegagdo jezdni przewidziano ich wyniesienie o
12cm powyej krawedzi jezdni.
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Sciezka rowerowa z mgliwoscig ruchu pieszych

Po prawej stronie drogi powiatowej na odcinku odde mostu na rzece
Prasnie do skrzyowania drogi powiatowej nr 4510E z ulicll-go listopada
projektuje st ciag pieszo-rowerowy;sciezkg rowerowa z maliwoscia ruchu
pieszych o catkowite] szerokd 2,5m z betonowej kostki brukowej bezfazowej
(ksztalt dwuteowy), grubdoi 8cm koloru szarego w obramowaniu z ohbyze
betonowych 8x30cmObrzeza naley ustawé na podsypce cementowo-piaskowej
1:4.

Sciezke nalezy wykona na podbudowie z gruntu stabilizowanego cementem
o Rm=1,5MPa gr. 15cm.

Od strony drogi powiatowej projektujecsiistawienie krawznika 15x30cm
na tawie betonowej z oporem z betonu B15. Na o@ahkpoza przégiami dla
pieszych, gdziéciezka rowerowa przylega do jezdni przewidziano jej iggienie o
12cm powye] krawedzi jezdni. Spadek poprzeczny projektowanagjiezki
rowerowej jest jednostronny i wynosi 2% w kierun&adni.

Na przejciach dla pieszych i zjazdach projektuje sbnizy¢ kraweznik do
(h=1cm) ponad poziom nawierzchni.

Wysokas¢ progdébw i uskokéw nasciezce rowerowej (Gigu pieszo-
rowerowym) nie mge przekraczalcm.

Zjazdy

Zjazdy uliczne projektuje si wykon& w obramowaniu z obrzg
betonowych 8x30cm.

Nawierzchn¢ zjazdow naley wykona z kostki betonowej gr. 8cm na
podsypce cementowo - piaskowej 1:3 grhdvd,0cm oraz warstwie podbudowy
z thucznia kamiennego 0/31,5mm gr. 20cm. Kolor kiosa zjazdach - czerwony.

Nawierzchn¢ zjazdéw drogowych na pola naje wykona z destruktu
gr. 10cm na warstwie podbudowy z kruszywa stabiEoego mechanicznie
gr. 20cm.

Zjazdy drogowe i uliczne w gju przebudowywanej drogi nale wykona
zgodnie z nagpujacymi parametrami geometrycznymi:

Parametry projektowanych zjazdow indywidualnychrzekroju drogowym:

szerokd¢ - min. 3,0m,
= promienie wyoksgglajace - min. R=3,0m.

Parametry projektowanych zjazdow publicznych whnga drogowym:

szerokd¢ - min. 4,0m,
promienie wyoksglajace - R=5,0m.

Parametry projektowanych zjazdéw indywidualnychreekroju ulicznym:

szerokaé - min. 4,5m,
skosy wyjazdowe - 1.1 (szerakdl,0m).

Szerokdci zjazdéw dopasowane zostaty do szesokbram istniegcych
z zachowaniem minimalnych i maksymalnych wymaganychepisami szerolai.
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Zgodnie z zaicznikiem nr 3.

Nowa konstrukcja nawierzchni od km 00+000 do km 1+30

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G3 KR-4 ik o
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm 5cm
' wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 50/70
2 Warstwa wizaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20mm scm
' wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 35/50
3 Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o ugram®/25mm 10em
' wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 35/50
4 Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego 20em
' mechanicznie 0/63mm wg PN-S-06102
W-wa wzmacnigjca z kruszywa stabilizowanego cementem o
5. _ 15cm
Rm=2,5MPa
Razem konsukcja nawierzchni 58cm
Konstrukcja nawierzchni chodnika
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni e
warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztait dwutgdpkolor szary 8cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 5ci
3. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cement&msal,5MPa 15cm
Razem konstrukcja nawierzchr; 28cm
Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo rowerowego
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G3 e
warstwy
1. 2. 3.
Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dwuteokglor szary
1. 8cm
kostka bezfazowa
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 5cim
3. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cement&msal,5MPa 15cm
Razem konstrukcja nawierzchr; 28cm
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Konstrukcja nawierzchni zjazdéw drogowych

=

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G3 EImEs
warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z destruktu bitumicznego 10cn
2. Podbudowa z tlucznia kamiennego z rozbiorki n20c
Razem konstrukcja nawierzchr; 30cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw ulicznych
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G3 Citlege
warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dwutgpwolor czerwony|  8cm
2. Warstwa kruszywa o uziarnieniu 0/4mm 5cn
3 Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego 20em
" | mechanicznie 0/31,5mm wg PN-S-06102
Razem konstrukcja nawierzchry 33cm

Skrzyzowanie drogi powiatowej

nr 4510E z deogowiatows nr 4714E

zgodnie z uzgodnieniem z Zamawgigym zaprojektowane zostato jako rondo typ

.maie”.
Parametry techniczne budowanego ronda

Parametry skrzxowania - ,rondo mate”:

= $rednica zewetrzna ronda - 26,0m

= Srednica wyspyrodkowej - 15,0m

= szerokd¢ jezdni ronda -5,5m

= pochylenie jezdni ronda -2,0%

= szerokd¢ piescienia -2,5m

= pochylenie piefctienia -50%

= szerokaé¢ wlotu - 3,5-3,8m
= promier wyokraglajacy wilot - 6-18m

= szerokdé¢ wylotu -4,0-4,5m
= promier wyokraglajacy wylot - 10-16,0m.

Zagospodarowanie wyspysrodkowej

realizowane poprzez

wyniesienie wyspyrodkowej ponad teren przyleglty oraz jej zazieler@grodkréla

brak ciagtosci drogi oraz zapewnia rozpoznawaaavyspy.

Dla ograniczenia nuhwosci rozwijania zbyt daych prdkosci przez
samochody osobowe na jezdni ronda zastosowandcigierz kostki kamiennej

gr.

tagodne

16cm obramowany od strony jezdni ronda mocneagowionym ptaskim
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kraweznikiem kamiennym, wyniesionym 3,0cm ponad nawienzghjezdni.
Piercien zaprojektowano o szeros@ 2,0m i pochyleniu poprzecznym 5%.

Konstrukcja nawierzchni na pierscieniu ronda
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G3 EImEs
warstwy
1. 2. 3.
1. Warstwacieralna z kostki granitowej (kolor naturalny) e
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 3cm
3. Podbudowa zasadnicza z chudego betonu B6-9MPa Ocm 2
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanegeoésm o
4. = 20cm
Rm=5,0MPa
Razem konstrukcja nawierzchry 59cm

Nawierzchn¢ jezdni projektowanego ronda i nawierzchni jezdma n
dojazdach naley wykona jak konstrukaj drogi gtowne;.

Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiamm planie
sytuacyjnym — rysunek nr 2.

4.5 Przekrdj podtuzny — projektowana niweleta

Spadek podiny przebudowywanej drogi, ggu pieszo-rowerowego,
chodnikéw i zjazdéw dostosowano do istacgigo spadku podhmego drogi
powiatowej nr 4510E.

Projektowan niwelet skorygowano réwnie pod katem ptynndci ruchu
poprzez eliminagj lokalnych zanien i wzniesid.

Rzedne niwelety modernizowanej drogi,agu pieszo-rowerowego i chodnikéw
zostaty okrélone z uwzgtdnieniem takich czynnikow jak:

- zachowania rgnych istniegcej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej,

- zachowania rg@nych istniejcej nawierzchni bitumicznej drog poprzecznych,
- zachowania minimalnych spadkow poprzecznych,

- mozliwo$¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych do wipu&d.

Projektowan niwelet przedstawiono na rysunku nr 3.1 i rysunku nr 3.2
.Profil podtuzny”, ktéra odpowiada projektowanej osi drogi ¢@ma 0,00 na
przekroju normalnym).

4.6 Roboty ziemne

Wykonanie rob6t ziemnych realizowanych w ramachepbudowy drogi
powiatowej nr 4510E polega na:

- zdjeciu warstwy humusu/gleby prochniczej o grétiodo 0,65m na poboczach,
skarpach i przeciwskarpach rowéw,
- wykonaniu wymiany gruntéw w miejscach nasypowkoigrolowanych,
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- wykonaniu zasadniczych rob6t ziemnych — wykopdasypow,
- zahumusowaniu skarp warstfwumusu grubgei 15cm z obsianiem traay
- darniowaniu skarp i przeciwskarp rowéw drogowych.

Wykonanie zasadniczych robét ziemnych.

Roboty naley rozpoca¢ od zdgcia humusu. Humus nadg spryzmowa
w bezpdredniej bliskdci robét. Nasypy naly wykona& metod, warstwowv,
rownomiernie na catej szerad@m. Nadmiar humusu stanowi wilasio
Wykonawcy. Wykonawca odtransportuje go na wiasnkdskvisko w swoim
zakresie i na wkasny koszt.

Po wykonaniu wykopow i nasypéw, plantowaniu skamzemidziano
humusowanie skarp gr. 15cm z obsianiem #raw gatunkach odpornych na
butwienie i silnym systemie korzeniowym.

Trawniki naley wykona przez humusowanie gr. 15cm z obsianiem graw

4.7 Odwodnienie pasa drogowego

Projektuje st odwodnienie drogi jako powierzchniowe, realizowaneez
odprowadzenie wod opadowych do projektowanych rowléemgowych otwartych
lokalnie umocnionych prefabrykatami i przez darraove.

W ramach poprawy systemu odwodnienia drég (runet.vwBolestawiec)
przewidziano budow odcinkéw kanalizacji deszczowej — wg oddzielnego
opracowania bramwego.

Wopusty deszczowe

Na przebudowywanym odcinku drég powiatowych zagktoano odcinki
kanalizacji deszczowej z rur przewodowych RBzénych na uszczelki gumowe.

Odwodnienie realizowane jest poprzez wpusty uliacteszczowe 500x500,
zeliwne zgodnie z PN EN 124:2000 . Wpusty przeznaezp dla jezdni i drog dla
ruchu wszystkich pojazdow. Oznaczenie wpustu kIM4DIN 1229 forma ptaska
z zawiasem.

Przy umieszczeniu kratkiciekowe] bezpé&rednio w nawierzchni, wierzch
kraty powinien znajdow@asie 0,5cm poniej poziomu warstwycieralnej.

Dobér elementéw studzienki nale wykona w sposob zapewnigy
uzyskanie odpowiedniej wysosm wpustu. Wysok& wpustu regulowana jest
krazkami parednimi. Zhcza pom¢dzy poszczegolnymi elementami wpustu
powinny by zaspoinowane i zatarte na gtadko zapraamentow.

Wykop na catej diugii przykanalika powinien ydoktadnie oczyszczony
oraz powinna zostavykonana podsypka piaskowa o gretianin. 15cm.

Polaczenie nowo projektowanej studni fi 100cm z wpusi@d@szczowym
nalezy wykon& z rur PP klasy S (SN 8)spednicy 200mm.

Whaczenie projektowanych przykanalikbw do studzienkan&lizacji
deszczowej i do studziensciekowej naley wykona jako szczelne i elastyczne.

Projektowane studnie kanalizacji deszczowej powinnyosta
zabezpieczone przed korezjrzez posmarowanie z zegtrz i wewntrz izolach
bitumiczra, zgodnie z zasadami zawartymi w ,Instrukcji zabeepania przed
korozj konstrukcji betonowych” opracowanej przez Instyfechniki Budowlanej
w 1986r.
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Kanalizacg deszczow naleey wykona& wg oddzielnego opracowania
brarzowego.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowe] organizacji houc na
przedmiotowym odcinku drogi powiatowej wynika z fakjej przebudowy.
Zmianie ulegnie oznakowanie pionowe i oznakowaozgme.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny postadertyfikat na znak
bezpieczéstwa ,B” lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania
pionowego oznakowania drog wydane przez IBDIiM.

Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powmigosiada
swiadectwo zgodn&ei z Polslkk Normg lub Aproba¢ Technicza wydary przez
Instytut Badawczy Drég i Mostow.

Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome nalewykona w technologii cienkowarstwowe;.

Wykonanie znakowania powinno bdyzgodne z zaleceniami producenta
materiatdw, a w przypadku ich braku lub niepeinydhnych - zgodne z
ponizszymi wskazaniami. Wkaiwosci fizyczne materiatbw do znakowania
okresla Aprobata Techniczna.

Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomeggodaego z
dokumentag projektows i ,Instrukcja o znakach drogowych poziomych”,
powinny odpowiadanastpujacym warunkom:

- szerokéc¢ linii moze r&ni¢ sig od wymaganej & 5mm,

- dtugas¢ linii moze by mniejsza od wymaganej co najiey o 50mm lub wgksza
CO najwyej o 150mm,

- dla linii przerywanych, diug@é cyklu sktadajcego st z linii i przerwy nie mae
odbieg& od sredniej liczonej z 10 kolejnych cykli o wgej nz £ 50mm dtugéci
wymagane;.

Oznakowanie pionowe
Projektuje si:
a) znaki srednie aluminiowe podwéjne zaginane z folii odbtask] Il-ej

generacji, grub&@ blachy 1,5mm,
b) stupki do znakéw z rur ocynkowanych @ 63,0n2).(

Projektowane przégia dla pieszych na drodze gtéwnej i drogach boclany
nalezy oznakowa znakiem poziomym P-10 (szer. minimum 4m w obszarze
zabudowanym. W odlegioi 0,5m od krawdzi przefcia dla pieszych od strony
nadjezdzajacych pojazdéw przewidziano ustawienie znaku D-6.

Urzgdzenia bezpiec#stwa ruchu

W celu zabezpieczenia pieszych przed upadkiem bokaoysi w rejonie
dojscia do mostu na rzece Rme zaprojektowane zostaty w agu

projektowanego chodnika i agju pieszo-rowerowego balustrady U-1la o
wysokaci min. 1,1m.
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W rejonie zjazdu publicznego w km 0+441,70 projgktak liniowy
prég zwalniagcy ptytowy U-16Cc 0 ograniczonej gikosci przejazdu 25-
30km/h. W odlegtéci 1m z kadej strony progu zwalniagego naley
zastosowa punktowe elementy odblaskowe (PEO) o odibgu barwy biatej w
ilosci po 6 sztuk. Ponadto prég zwalniey naley oznakowdé znakiem
poziomym P-25.

6. WPLYW NA SRODOWISKO

Przebudowa drogi jest zgodna z miejscowym planegosg@odarowania
terenu.

Inwestycja lkrdzie mi€ istotny wplyw na bezpiecastwo ruchu pojazddéw
i bezpieczéstwo pieszych kytkownikow drogi.

Docelowa eksploatacja drogi po jej przebudowie spwje ztagodzenie
uciazliwosci srodowiskowych, tj.:

- zmniejszenie iléci zanieczyszczegazowych ze spalania paliw samochodowych,
dzieki uptynnieniu ruchu pojazdéw,

- uporadkowanie sptywu wod opadowych do ista®jch rowdw przydrénych i
kanalizacji deszczowej,

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpadowrqabiérkach i pracach
budowlanych,

- przeprowadzenie rekultywacji terenow po przepmemiu prac budowlano —
remontowych.

Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie sradowisko.

7. OSWIETLENIE DROGOWE

W(g stanu istniejcego - bez zmian.

8. URZADZENIA OBCE

W ciagu projektowanej przebudowy zlokalizowang srzadzenia obce
opisane w pkt 3.1. Prace w @bre uradzex obcych naley prowadzé recznie i ze
szczegOln ostraznoscia.

9. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgkdu na realizagj inwestycji w cagu drogi powiatowej nr 4510E
nalezy szczegélan uwag: zwréci na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie bylianbw pomaraczowe

kamizelki ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymamezpcaty okres budowy,

- ograniczy do minimum przebywanie pracownikow na czynnegcijezdni.
Oznakowanie prowadzonych rob6t zmanych z wykonaniem poszerzenia

drogi, wykonaniem agu pieszo-rowerowego, chodnika i zjazdow agleykona

zgodnie z zatwierdzonym Projektem Organizacji Ruciauczas robét. Kaa

zmiana istnigjcej organizacji ruchu, wymaga e@tinego projektu, opartego na
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harmonogramie robo6t i uzgodnionego z 4d@ drogi, Organem zagdzapcym
ruchem oraz Poligj

W zaleznosci od posgpu robot, projekt organizacji ruchu powinienchya
biezaco aktualizowany przez Wykonawc Podstawowym wymaganiem jest
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatgivnypohczen
komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniazeutrudniex dla indywidualnego
ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacjoetwej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mdiwe i nie zagraa bezpieczgstwu, naley dazy¢ do
udostpnienia dla ruchu zawonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej
skrajni.

10. TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty nalgy wykona zgodnie z obowizujacymi przepisami i
normami. Materiaty i wyroby mugzposiada Aprobat Techniczia dopuszczaga
je do stosowania w budownictwie drogowym. Robotenme w pobfiu
istnieacych uradzen podziemnych nalsy wykonywa recznie i ze szczegdin
ostraznoscia. Szczegotowy opis technologii rob6t podano w Sfikagjach
Technicznych. Do podstawowych obawkéw Wykonawcy naley na czas
trwania robot drogowych utrzymanie drogi powiatowejstanie dostatecznym.
Zimowe utrzymanie drogi (uzupetnianie ubytkow, o@¥niezanie) na odcinku
placu budowy naley do Wykonawcy. Ponadto Wykonawca robdt powinien
bezwarunkowo prawidtowo zabezpieézyeren budowy przed degtem o0séb
trzecich.

Przyjta technologia robét obejmuje wykonanie frezowaistiejacych
warstw bitumicznych. Rozbiogk istniepcej podbudowy tluczniowej i
przygotowanie jej do wywozu i ¢gciowo powtornego wbudowania.
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Zalgcznik nr 1

Okreslenie nowej konstrukcji nawierzchni

1. Okreslenie obchzenia ruchem
- przyjeto kategor ruchu KR-4
2. Warunki gruntowo — wodne
- przecttne
3. Konstrukcja nowej nawierzchni
- Przygto typows konstrukcg nawierzchni (zajcznik nr 5 do Rozposzizenia
MTIGM z 2 marca 1999r.)
Nowa konstrukcja nawierzchni od km 0+000 do km 1+00
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G-3 KR-4 Eilemie
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm 5cm
' wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 50/70
2 Warstwa wazaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20mm sem
' wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 35/50
3 Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o ugram®d/25mm 10em
' wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 35/50
4 Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego 20em
' mechanicznie 0/63mm wg PN-S-06102
W-wa wzmacniajca z kruszywa stabilizowanego cementem o
5. _ 15cm
Rm=2,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchry  58cm
4. Sprawdzenie warunku mrozoodporndci

- Glgbokas¢ przemarzania gruntow, hz=1,0m

Wymagana grubig konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu KR-d podtau
G-3 wynosi 0,65hz.

taczna rzeczywista grubé zaprojektowanej konstrukcji wynosi 0,58m ostatni
warstwe konstrukcji stanowi grunt stabilizowany cementerawiazku z czym
Warunek mrozoodporgo zostat spetniony.
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Zalgcznik nr 2
Zatozenia technologiczne i badania

1. Stan istniejcy nawierzchni drogi powiatowej nr 4510E

Stan istniegcy nawierzchni.

Oceny istniggcej nawierzchni dokonano na podstawie wizji w texen
wykonanej przez Projektantdw oraz na podstawie ianalvynikbw bada
konstrukcji istniegcej nawierzchni na odcinku przebudowywanej drogkenanej
PRI Kepno ZUP-K.

2. Ocena wizualna
Ocena wizualna nawierzchni drogi.

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku etym projektem ma wygd
zréznicowany i niejednorodny.

Na nawierzchni widoczneydaty, szczegolnie gsto wystpuja przy krawedzi
jezdni. Sgkania poprzeczne, podine oraz sgkania siatkowe wyspuja prawie
na catej drodze. Kraydzie jezdni wykazuwj bardzo liczne deformacje, obtupania i
ubytki.

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku efyjm projektem jest w ztym stanie
technicznym. Jej wygt jest zrgnicowany i niejednorodny.

Nieréwnaici podiuzne i poprzeczne stwaraajiebezpieczgstwo zarowno dla
zmotoryzowanych uczestnikdéw ruchu drogowego jala igieszych.

Zdjecia stanu istnigjcego.

Skrzy zowanie drogi powiatowej nr 4510E z drog g powiatow g
nr 4714E w miejscowo $ci Bolestawiec

no
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Skrzy zowanie drogi powiatowej nr 4510E z drog g powiatow g nr 4714E
— widok od strony Opatowa

Skrzy zowanie drogi powiatowej nr 4510E z drog g powiatow g nr 4714E
— widok od strony Wielunia

]
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Droga powiatowa nr 4510E w miejscowo $ci Bolestawiec
- rynek strona prawa

Droga powiatowa nr 4510E w miejscowo $ci Bolestawiec
- rynek strona lewa
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Droga powiatowa nr 4510E w miejscowo $ci Bolestawiec —
ul. 11-go Listopada

Droga powiatowa nr 4510E w miejscowo $ci Bolestawiec —
Skrzy zowanie z drog @ gminn g - ulic g Zielon g
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Droga powiatowa nr 4510E w miejscowo $ci Bolestawiec —
Skrzy zowanie z drog g gminn q — ulic @ Jana Kili nskiego

Droga powiatowa nr 4510E w miejscowo  $ci Bolestawiec —
dojazd do rynku od strony ulicy Jana Kili ~ Askiego
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Droga powiatowa nr 4510E kierunek na Opatéw
— widok od strony miejscowo $ci Bolestawiec

Droga powiatowa nr 4510E kierunek na Opatow
— widok od strony miejscowo $ci Bolestawiec

]
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3. Badania istniejcej nawierzchni
Zakres bada.

Dla potrzeb ustalenia technologii

wzmochienia nardgbni

drogi

powiatowe] nr 4510E na przebudowywanym odcinku drgna: PRI Kepno
ZUP-K, wykonato:

- badania w konstrukcji istnigjej nawierzchni - 4szt.,

- badania w istniagcym poditcu gruntowym - 4szt.

Konstrukcja istniejcej nawierzchni jezdni (ligz od niwelety drogi):

Konstrukcja istniejcej nawierzchni jezdni km 0+250
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni \?v;ligtovs ;
1 2. 3.
1. Warstwy bitumiczne 1l4cm
2. Warstwy podbudowy z kruszywa 12cm
(1) | Podiae stanowi - Grunt rodzimysRamieczyszczody Namuty G-3
Razem konstrukcja nawierzch 26cm
Konstrukcja istniejcej nawierzchni jezdni km 0+500
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni \?v;ligfvs ;
1 2. 3.
1. Warstwy bitumiczne 2,5cm
2. Warstwy podbudowy z kamienia 15cm
3. Podsypka piaskowa gliniasty Bmieczyszczony 20cm
(2) | Podtae stanowi — Namuty//Piasek//Glina G-3
Razem konstrukcja nawierzchi  17,5cm
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Konstrukcja istnigjcej nawierzchni jezdni km 1+000

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni CIRL o
warstwy
1 2 8
1. Warstwy bitumiczne 1llcm
2. Wyréwnanie podbudowy warsikruszywa 4cm
3. Warstwy podbudowy z kamienia naturalnego 1llc
(3) POde(ie StanOWI - Grunt I’OdZImygEGp Zamieczyszczony G'3
Razem konstrukcja nawierzchi  26cm

Konstrukcja istniejcej nawierzchni jezdni ul. 11-go listopada

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Ei1oals
warstwy
1 2 8
1. Warstwy bitumiczne 2,5cm
2. Warstwy podbudowy z kamienia naturalnego 15c
(4) | Podtae stanowi - Grunt rodzimygiGp zamieczyszczony G-3
Razem konstrukcja nawierzchi  17,5cm

Grupa nasnosci nawierzchni.

Grupe noénoéci podiaza nawierzchni zgodnie z aaknikiem nr 4 do
Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegjraa 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odfada drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430) oitomo w tablicy nr 1.

Odcinek IR G- Rodzaj gruntu poda Grupa nanasci
wodne
od km do km
0+000 0+250 przegne | PS// Nzanieczyszczony G-3
cze$ciami organicznymi
. Py zanieczyszczony
0+250 0+500 przegne czgsciami organicznymi G-3
_ Py//Gp zanieczyszczony
0+500 1+000 przegine czesciami organicznymi G-3
0+000 0+300 . Pg//Gp zgnieczyszczony )
skrzyzowanie ul.11 listopada przecetne Czgsciami organicznymi G-3
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Km 0+250 nawierzchnia bitumiczna — odwierty
DP nr 4510E - Strona prawa

Nawierzchnia bitumiczna gr. 14cm

]
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Podto ze z kruszywa gr. 15cm

Taa sy Projonod onsdigonyh
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Nawierzchnia bitumiczna 2,5cm
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Odwiert do gt eboko s$ci 3,00m ppt

Taa sy Projonod onsdigonyh
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Odwiert — widok ogdiny

Taa sy Projonod onsdigonyh



OPIS TECHNICZNY

S i |

Km 0+750 nawierzchnia bitumiczna — odwierty
DP 4510E - rynek w miejscowo $ci Bolestawiec

Km 0+750 nawierzchnia bitumiczna 2,5cm + podbu  dowa kamienna gr. 14cm
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Km 0+750 odwiert — widok ogélny

Km 0+750 odwiert — widok ogdlny

Taa sy Projonod onsdigonyh
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Km 1+000 nawierzchnia bitumiczna — odwierty
Skrzy zowanie DP nr 4510E z DP nr 4714E

Taa sy Projonod onsdigonyh
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Odwiert do gt eboko sci 3,0m ppt.
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Km 1+000 podbudowa z kamienia polnego gr. 11cm

&
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Whioski z bad# i oceny wizualnej.

Z przeprowadzonej oceny wizualnej oraz analizy wdw/ch pomiarow
terenowych i badalaboratoryjnych wynika:

1. Stan techniczny nawierzchni drogi powiatowej nr @BIna odcinku olgtym
projektem jest zty. Nawierzchnia drogi jest zdefomana posiada liczne
ubytki i spgkania zaréwno poprzeczne jak i padie oraz liczne sgkania
siatkowe.

2. Ze wzgkdu na liczne sgkania istniejcej nawierzchni zachodzi koniecziéo
sfrezowania wierzchniej warstwgieralnej.

3. W wyniku przeprowadzonych batlastalonoze na przewzajacej powierzchni
nawierzchni warstwy bitumicznea shardzo cienie ~ 2,5cm grudm. Brak
warstwy whzacej i podbudowy bitumicznej.

4. Ze wzgkdu na bardzo zly stan techniczny nawierzchni, bdakstatecznej
podbudowy — przgto rozbidrle konstrukcji drogi na catej diugoi
modernizowanego odcinka drogi powiatowe.




